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Aufschliisselung fiir die einzelnen Lénder:
Bundesland Anzahl Anzahl (Anteil) Anzahl (Anteil)
Kommunen Kommunen mit 6ffentlich Kommunen ohne 6ffent-
gesamt zugéanglicher Ladeinfra- lich zugingliche Ladeinfra-
struktur struktur

BW 1.103 973 (88,2 %) 130 (11,8 %)
BY 2.228 1.583 (71,1 %) 645 (28,9 %)
BE 1 1 (100 %) 0 (0 %)

BB 413 212 (51,3 %) 201 (48,7 %)
HB 2 2 (100 %) 0 (0 %)

HH 1 1 (100 %) 0 (0 %)

HE 425 394 (92,7 %) 31(7,3 %)

MV 726 217 (29,9 %) 509 (70,1 %)

NI 964 570 (59,1 %) 394 (40,9 %)
NW 396 396 (100 %) 0 (0 %)

RP 2.301 609 (26,5 %) 1.692 (73,5 %)

SL 52 52 (100 %) 0 (0 %)

SN 418 273 (65,3 %) 145 (34,7 %)

ST 2.181 127 (58,3 %) 91 (41,7 %)

SH 1.106 433 (39,2 %) 673 (60,8 %)

TH 624 212 (34,0 %) 412(66,0 %)

125. Abgeordneter
Andreas Bleck
(AfD)

Plant die Bundesregierung nach Auslaufen des
freiwilligen Larmschutzprogramms im Jahr 2026
MaBnahmen, um eine dauerhafte Larmentlastung
fiir die Einwohner im Mittelrheintal sicherzustel-
len, und wenn ja, welche (www.nr-kurier.de/artik
el/144338-buergerinitiative-gescheitert--keine-zus
aetzlichen-laecrmschutzmassnahmen-nach-2026)?

Antwort des Parlamentarischen Staatssekretirs Ulrich Lange
vom 11. September 2025

Im Rahmen der vom Bundesministerium fiir Verkehr (BMV) finanzier-
ten ,,Machbarkeitsuntersuchung tiber zusitzliche Malnahmen zur Larm-
minderung an der Infrastruktur der Bahnstrecken im Mittelrheintal* wur-
den iiber das freiwillige Larmsanierungsprogramm hinaus Larmschutz-
mafinahmen identifiziert.

Dariiberhinausgehende Bereiche werden im Zuge der Nachsanierung mit
den aktuellen Auslosewerten (54 dB (A)) im Rahmen der freiwilligen
Larmsanierung des Bundes erneut bewertet, so dass weitere Mainahmen
bei Erfiillung der Anforderungen der Forderrichtlinie im Rahmen der zur
Verfiigung stehenden Haushaltsmittel moglich sind.

126. Abgeordneter
Andreas Bleck
(AfD)

In welcher Hohe hat die Bundesregierung seit Be-
ginn des freiwilligen Léarmschutzprogramms
Haushaltmittel fiir Lirmschutzmafinahmen im
Mittelrheintal bereitgestellt?
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Antwort des Parlamentarischen Staatssekretirs Ulrich Lange
vom 11. September 2025

Seit 1999 hat der Bund im Weltkulturerbe ,,Oberes Mittelrheintal*
65 Mio. Euro in den Larmschutz investiert, davon ca. 39 Mio. Euro aus
dem freiwilligen Larmsanierungsprogramm.

Zusitzlich zu diesen bisher im Oberen Mittelrheintal durch den Bund
investierten 65 Mio. Euro werden die Schallschutzmaflnahmen der
,Machbarkeitsuntersuchung tiber zusitzliche Maflnahmen zur Larmmin-
derung an der Infrastruktur der Bahnstrecken im Mittelrheintal (MU
MRT) umgesetzt.

Finanziert wird dieser zusitzliche Schallschutz im Rahmen der MU
MRT vom Bund sowie den Landern Rheinland-Pfalz und Hessen.

Sie investieren gemeinsam mehr als 130 Mio. Euro.

127. Abgeordneter Wie bewertet die Bundesregierung die geplante
Andreas Bleck Generalsanierung der rechtsrheinischen Bahnstre-
(AfD) cke hinsichtlich einer moglichen Anwendung der

Larmvorsorge gemil der 16. Bundesimmissions-
schutzverordnung?

Antwort des Parlamentarischen Staatssekretirs Ulrich Lange
vom 9. September 2025

Bei der Korridorsanierung der rechtrheinischen Bahnstrecke handelt es
sich nicht um eine Aus- und Neubaustrecke, bei der die gesetzlichen
Regelungen zur Lirmvorsorge Anwendung finden. Vielmehr werden ge-
biindelte Sanierungs- bzw. Instandhaltungsarbeiten durchgefiihrt, die da-
rauf abzielen, die Betriebsqualitit der Strecke und damit die Piinktlich-
keit zu verbessern.

128. Abgeordneter Welche aktuellen Messdaten zur Schallbelastung
Andreas Bleck im Mittelrheintal liegen der Bundesregierung vor,
(AfD) und welche Riickschliisse zieht sie daraus hin-

sichtlich der gesundheitlichen Belastung der Ein-
wohner?

Antwort des Parlamentarischen Staatssekretéiirs Ulrich Lange
vom 12. September 2025

Im Auftrag des Eisenbahn-Bundesamts werden im Rahmen des Larm-
Monitorings die Schallemissionen des Schienenverkehrs an 19 Messsta-
tionen deutschlandweit erfasst. Zwei dieser Stationen (Andernach und
Lahnstein) befinden sich im Mittelrheintal und erfassen die Schallemis-
sionen des links- und rechtsrheinischen Schienenverkehrs. Die Messer-
gebnisse sind in Echtzeit {iber die Website www.laerm-monitoring.de
abrufbar. Seit der Inbetriebnahme der Stationen im Jahr 2019 bis ein-
schlieBlich 2021 konnten an allen Standorten deutliche Riickgidnge der
Schallemissionen festgestellt werden. Diese sind vor allem auf die Um-
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ristung der Giiterwagen von Grauguss- auf Verbundstoff-Bremssohlen
zurilickzuftihren.

Zusitzlich zu den bisher im Oberen Mittelrheintal durch den Bund in
den Larmschutz investierten 65 Mio. Euro wird die Machbarkeitsunter-
suchung iiber zusitzliche MaBnahmen zur Larmminderung an der Infra-
struktur der Bahnstrecken im Mittelrheintal (MU MRT) umgesetzt. Fi-
nanziert wird dies vom Bund sowie den Lindern Rheinland-Pfalz und
Hessen. Sie investieren gemeinsam mehr als 130 Mio. Mio. Euro in der

Region.

129. Abgeordneter Inwiefern hat die Bundesregierung eigene Er-
Jorrit Bosch kenntnisse zu den Ergebnissen der Nutzen-Kos-
(Die Linke) ten-Analyse der von der Deutschen Bahn AG ver-

tieft untersuchten vier Varianten fiir den geplanten
Neu- bzw. Ausbau der Schienenstrecke zwischen
Hamburg und Hannover (vgl. hier: www.hambur
g-bremen-hannover.de/bewertungsmatrix.html),
und inwiefern halt sie das Nutzen-Kosten-Verhalt-
nis von lediglich 1,02 der Vorzugsvariante fiir
ausreichend valide, hierauf die weiteren Planun-
gen zu begriinden?

Antwort des Parlamentarischen Staatssekretirs Ulrich Lange
vom 8. September 2025

Die von der Vorhabentrdgerin DB InfraGO AG verdffentlichen Angaben
stellen die Ergebnisse des Planungsprozesses dar. In Vorbereitung auf
die Parlamentarische Befassung des Deutschen Bundestages mit den Er-
gebnissen der Vorplanung und der Frithen Offentlichkeitsbeteiligung im
Vorhaben ABS/NBS Hannover—-Hamburg erfolgt eine Nutzen-Kosten-
Untersuchung im Auftrag des Bundesministeriums fiir Verkehr (BMV).
Deren Ergebnisse werden Bestandteil der Unterrichtung des Deutschen

Bundestages.

130. Abgeordneter Wann genau will die Bundesregierung die Befas-
Jorrit Bosch sung des Deutschen Bundestages mit dem geplan-
(Die Linke) ten Neu- bzw. Ausbau der Schienenstrecke zwi-

schen Hamburg und Hannover starten, und inwie-
fern bestiinde nach Rechtsauffassung der Bundes-
regierung fir den Deutschen Bundestag
angesichts des niedrigen Nutzen-Kosten-Verhalt-
nisses von nur 1,02 iiberhaupt noch ein Spiel-
raum, zusdtzliche, {ibergesetzliche kommunale
Kernforderungen zu beschlieBen (vgl.: www.ham
burg-bremen-hannover.de/parlamentarische-befas
sung.html; bitte begriinden)?



